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1 UBERBLICK GESAMTPROJEKT

Gegenstand der GesamtmalRnahme U5 Ost ist eine neue, ca. 6 km lange U-Bahn-Strecke mit funf
Haltestellen zur ErschlieBung der Stadtteile Bramfeld, Steilshoop, Barmbek Nord, Ohlsdorf Sud,
Alsterdorf und Winterhude (City Nord) als erster Abschnitt einer neuen U-Bahn-Linie U5. Die U5
soll abweichend zum Bestandsnetz als vollautomatisches System GoA 4 (Grade of Automation 4)
mit Bahnsteigtiren betrieben werden. Des Weiteren ist der Umbau der oberirdischen U1 Bestands-
haltestelle Sengelmannstral3e mit Aktivierung des ndrdlichen Bahnsteigs fur einen Umstieg zwi-
schen U1 und U5 vorgesehen.

Die U5 Ost flihrt von der City Nord in offener Bauweise in Tunnellage mit einer Mittelbahnsteighal-
testelle City Nord (vorlaufige Endhaltestelle) und nérdlich anschlieRender Kehr- und Abstellanlage
in Richtung U-Bahn-Haltestelle Sengelmannstralie (oberirdische Bestandshaltestelle), an der ober-
irdisch zur vorhandenen Linie U1 umgestiegen werden kann. Die Haltestelle Sengelmannstrale
wird modernisiert und so umgebaut, dass ein zusatzlicher Halt fir die U5 und ein bahnsteiggleicher
Umstieg zwischen den beiden Linien U1 und U5 mdglich sein wird. Auf der Westseite des Nord-
bahnsteigs Sengelmannstralie wird eine sekundare Leitstelle fir die U5 erbaut. Die Weiterfiihrung
der U5 Ost in Richtung Bramfeld erfolgt Gber ein Briickenbauwerk uber die Sengelmannstrale und
ein anschlieRendes Uberwerfungsbauwerk U1/ U5. Dieser Bauabschnitt wird oberirdisch herge-
stellt.

Ab dem so genannten ,Gleisdreieck® sudlich der Feuerbergstralle liegen der weitere Streckenver-
lauf und die drei weiteren Haltestellen Nordheimstralle, Steilshoop und Bramfeld unterirdisch.
Westlich vor dem Kreuzungspunkt der U5 Ost mit der Strecke der S-Bahn-Linien S1 und S11 be-
ginnt der Schildvortrieb mit einer Tunnelréhre (2- Gleis Schild). Der Schildvortrieb wird fir die Her-
stellung des Streckentunnels bis zum Streckenende in Bramfeld durchgefihrt.

Im Bereich des Gleisdreieckes und ndrdlich des Busbetriebshofes sind eine Abstellanlage sowie
eine Waschhalle geplant. Entlang der U1 Gleise sind mehrere Betriebsgleisanlagen (Ubergabe-
gleise, Brems-/ Priifgleise, Abstellgleise) sowie die Betriebswerkstatt mit Nebenwerkstatten ge-
plant. Zur Trennung der U-Bahn-Betriebsanlagen und des 6ffentlichen Geh-/Radverkehres muss
die Paul-Stritter-Briicke als Verbindung zwischen Feuerbergstrale und dem Paul-Stritter-Weg mit
vergroRerter Spannweite neu gebaut werden. Diese vorgenannten Arbeiten sind ebenfalls nicht
Bestandteil der Ausschreibung.
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2 UBERBLICK ZUM GEGENSTAND DER AUSSCHREIBUNGEN
Gegenstand der Ausschreibungen ist die Technische Ausristung fir die neue U-Bahn Linie U5 Ost.
Die Ausschreibungen beinhalten insbesondere folgende Hauptgewerke:

Forderanlagen Aufzlige

Forderanlagen Fahrtreppen

Sanitaranlagen

Luftungs- und Klimaanlagen

Starkstrom Netzanschlisse

Starkstrom Kabelverlegung Energiekabel Strecke
Starkstrom Kabelverlegung NS-Kabel Strecke
Starkstrom Energieanlagen

Starkstrom Installationen

Fernmelde- und informationstechnische Anlagen
Léschanlagen

Gebaudeautomation

Nutzungsspezifische Anlagen (VSE).

3 PROJEKTGLIEDERUNG

Der Streckenverlauf wird in zwei Abschnitte unterteilt.

Die nachfolgend beschriebenen Teilbauwerke befinden sich im Abschnitt 1:

Abschnitt 1

Der Abschnitt 1 fihrt vom westlichen Streckenende in der City Nord und Haltestelle City Nord Uber
den Notausgang Sydneystralde, die Haltestelle Sengelmannstral3e bis vor den Startschacht im Be-

reich Gleisdreieck.

Abkirzungen Bauwerke / Streckenabschnitte

Folgende Haltestellen mit entsprechenden Haltestellen-Kiirzeln sowie Notausgadnge und Tunnelstre-
cken sind im Rahmen der Ausschreibung U5 Ost vorgesehen:

o City Nord CN

o Sengelmannstralie SE

o Tunnel / Trog westlich SE TTWSE
o Tunnel / Trog / Brucken 6stlich SE~ TTOSE
o Notausgang Sydneystralle NASY

4 KURZBESCHREIBUNG DER TEILBAUWERKE
Haltestelle City Nord (CN)
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Die Haltestelle City Nord ist die vorlaufige Endhaltestelle des 1. Bauabschnittes der U5 (U5 Ost) und
wird mit einem Mittelbahnsteig ausgestattet. Die Haltestelle ist in Nord-Sud-Richtung orientiert. Eine
WeiterfuUhrung der Trasse Richtung Innenstadt wird verfolgt. Das Tunnelbauwerk, welches als WU-
Beton-Konstruktion hergestellt wird, hat eine Langenausdehnung von ca. 250 m. Im Bereich des
Bahnsteigs hat das Bauwerk eine Breite von etwa 21 m und weitet sich im Zugangsbereich der
Schalterhallen auf bis zu 43 m auf.

Die Haltestelle besitzt eine hochliegende Schalterhallenebene und die darunterliegende Bahnsteig-
ebene mit einer Bahnsteignutzbreite von 12 m. Der Bahnsteig liegt 0,98 m Uber Schienenoberkante
bei +1,88 mNHN und ist somit barrierefrei. Die Schienenoberkante befindet sich auf +0,9 mNHN.

Der Mittelbahnsteig ist Uber Kopftreppenanlagen an die Schalterhallenebene angeschlossen. Die
Schalterhallen werden Uber Oberflachentreppen vom Strallenraum erschlossen. Am Nordkopf sind
beiderseits des Uberseeringes nach Norden ausgerichtete Anlagen mit festen Treppen und nach
Siden mit Fahrtreppen vorhanden. Am Sidkopf sind beidseitig Richtung Siden ausgerichtete An-
lagen, westlich mit einer festen und einer Fahrtreppe und dstlich mit einer festen Treppe vorgesehen.

Die Barrierefreiheit wird durch zwei Aufzlige sichergestellt, die etwa in der Mitte des Bahnsteigs
angeordnet sind. An der Oberflache erfolgt der barrierefreie Zugang in der Mittelinsel des Ubersee-
ringes. Durch den Anschluss an die darliber liegende denkmalgeschitzte Jokohamabriicke ist ein
Anschluss an die obere FuRgangerebene ebenfalls gegeben. Alle Aufziige werden als Durchlader
ausgefihrt.

In der Haltestelle werden Betriebsraume gemafl RUHst und ein Unterwerk vorgesehen. Aufgrund
der Vielzahl der daflir erforderlichen Raume, ist das Haltstellenbauwerk ab Bahnsteigende Richtung
Siden um 100 m verlangert. Die Mehrzahl der Betriebsraume ist in der Bauwerksverlangerung auf
der Bahnsteigebene angeordnet und befindet sich unterhalb der Treppenaufgange zur Schalterhal-
lenebene und im dahinter liegenden, nicht 6ffentlich zuganglichen Bereich. Ein Zugang zu den Be-
triebsraumen wird Uber die Schalterhallenebene gewahrleistet.

Betriebliche Mehrzweckraume sind jeweils am Nord- und Siidkopf in der Schalterhallenebene vor-
gesehen.

Die erforderlichen Liftungstirme (AuRenluft und Fortluft, je & 2000 mm, ca. Héhe 4,7 m) sowie der
Druckentlastungsturm (& 1500 mm, HOhe ca. 3,0 m) befinden sich auf der Mittelinsel am Siudkopf
der Haltestelle

Streckenabschnitt City Nord bis Haltestelle SengelmannstraRe (TTWSE)

Der Streckenabschnitt westlich der Haltestelle Sengelmannstralle ist als Strecke P definiert. Sie
beginnt an der Haltestelle Sengelmannstral3e und verlauft Richtung Stiden zur vorlaufigen Endhal-
testelle der U5 Ost, der Haltestelle City Nord, unterhalb des Uberseeringes.

Uber ein etwa 90 m langes Trogbauwerk werden die Gleise nach und nach abgesenkt bis sie schlieR-
lich Uber den Tunnelmund in ein geschlossenes Tunnelbauwerk gefihrt werden. Sie unterqueren
dann zuerst das Ubergabegleis und das sudliche Gleis der U1 und darauf folgend das Gleis der DB
Gulterumgehungsbahn. Sudlich des Tunnelmundes wird zur Entwasserung des Trogbereichs ein
Wasserbecken angeordnet.

Vor der Haltestelle City Nord wird eine zweigleisige Kehr- und Abstellanlage hergestellt. In einem
Abstand von etwa 300 m zur Haltestelle CN ist der Notausgang Sydneystral3e angeordnet.
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Haltestelle SengelmannstraBe (SE)

Die Haltestelle Sengelmannstrale wird als einzige oberirdische Bestandshaltestelle der US Ost den
Ubergang zwischen der Neubaulinie U5 im automatisierten Betrieb und der bereits bestehenden
Linie U1 abwickeln. Es wird je Fahrrichtung eine bahnsteiggleiche Umsteigemdglichkeit geschaffen.

Die Haltestelle Sengelmannstra’e wurde Mitte der 70er Jahre mit zwei Bahnsteigen auf einem
Bahndamm erbaut. Sie ist in Ost-West-Richtung orientiert.

Der Bahnsteig Stid dient dem Verkehr der U1. Der Bahnsteig Nord wurde nicht in Betrieb genom-
men. Auf dem Bahndamm verlauft stidlich der Haltestelle die Gliterumgehungsbahn. Diese Strecke
wird von der DB AG betrieben, sie ist elektrifiziert.

Der Zugang zur Station erfolgt ebenerdig Uber eine 6ffentliche Personenunterfihrung (Eigentum
FHH, daueroffen), die die City-Nord auf der Stdseite mit einem Wohngebiet auf der Nordseite ver-
bindet. Von der Unterfuhrung geht die Schalterhalle mit den Treppenaufgangen ab. An die Schalter-
halle schlieen verschiedene Technik- und Lagerrdume sowie eine Haltestellenmeisterei an.

Die Planung der neuen Strecke sieht vor, dass die Haltestelle nach Erneuerung der Bahnsteige
viergleisig betrieben wird.

Der Bahnsteig Nord wird in Zukunft von den Ziigen, die stadteinwarts fahren und der Bahnsteig Std
von denen, die stadtauswarts fahren, angedient. Die mittleren Gleise zwischen den Bahnsteigen
sollen dann von der automatisierten Linie U5 belegt werden. Deren Bahnsteigkanten werden wie die
gesamten Haltestellen der U5 mit den Bahnsteigturen / Platform Screendoors (PSDs) gesichert.

Die Bahnsteige erhalten aufgrund der Trassierungsplanung U5 eine neue Geometrie und Position.
Sie haben gerade Bahnsteigkanten auf einer Ladnge von 125 m und verlaufen leicht konisch mit einer
Breite von ca. 8,20 bis 9,20 m.

Die Bahnsteigoberkante liegt 0,98 m Uber der Schienenoberkante. Der Bahnsteig ist somit barriere-
frei ausgebildet.

Am Nordbahnsteig wird auf der Westseite ein Gebaude mit einer Sekundaren Leistelle und Tech-
nikraumen errichtet, der Zugang erfolgt vom Bahnsteig aus.

Jeder Bahnsteig wird Uber zwei Treppenaufgange von der Schalterhalle aus erschlossen. Die Auf-
gange bestehen jeweils aus einer breiten Festtreppe und einer schmalen festen Treppe mit einer
Fahrtreppe im Zwei-Richtungsbetrieb. Die breiten Treppen weisen eine Breite von ca. 3,20 m auf.

Die barrierefreie ErschlieBung wird durch zwei Vertikalaufziige sichergestellt, die die Bahnsteige von
der Personenunterfihrung aus ungefahr im Drittelspunkt erschlieRen. Die Aufziige werden als
Durchlader ausgefihrt.

Die Anbindung der neuen fahrerlosen U5-Linie erfordert weitere zusatzliche technische Einrichtun-
gen. Infolgedessen sind neben den vorhandenen, weitere Technikflachen bereitzustellen. Deshalb
werden die Raume, die im Bestand von der Haltestellenmeisterei genutzt werden zu Technikraumen
umgebaut und die Meisterei an einen anderen Standort umgesiedelt. Im Weiteren wird auf der Bahn-
steigebene auf der Westseite des Nordbahnsteigs ein eingeschossiges Technikgebaude mit an-
schlielender sekundarer Leitstelle flr die U5 erstellt. Die sekundare Leitstelle besteht aus einem
Leitstellen- und einem Schulungsraum, Sozialrdumen, einem Raum fiir Systemtechnik und den
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Raumen fir die erforderliche Technische Gebaudeausristung. Der Systemtechnikraum U5 liegt auf
der Westseite des Leitstellengebaudes unterhalb der Erdgeschossebene.

In einem Raum direkt an der Schalterhalle wird fiir den Betrieb U5 ein Stltzpunkt mit Servicetresen

eingerichtet. Zudem sind verschiedene Lagerrdume fur Wartung und Reinigung in den Nebenrau-
men der Schalterhalle geplant.

Briickenbauwerke Sengelmannstrafle (TTOSE)

Ostlich der Haltestelle SengelmannstraRe werden zwei neue U-Bahn Briicken in Stahltrogbauweise
parallel zur Bestandsbricke U1 inkl. Widerlager hergestelit.

Eines der beiden Bestandsgleise wird in Zukunft Gber den neuen schmaleren Briickenneubau (BW3)
nordlich vom Bestand Uberfiihrt wahrend das andere mit gednderter Trasse auf dem Bestandbau-
werk verbleibt.

Zwischen den zuvor beschriebenen Bauwerken ist eine weitere breitere Briicke (BW2) zur Uberfiih-
rung mehrerer Gleise der U5 geplant.

Uberwerfungsbauwerk, Tunnel und Trog éstliche Hst. SengelmannstraRe (TTOSE)

Hinter der Uberfiihrung tiber die Sengelmannstrafe werden die Kehr- und Abstellgleise ausgefadelt,
die gleichzeitig die Verbindung zu den im Gleisdreieck angeordneten Abstellgleisen herstellen.

Zur Absenkung der U5 Gleise ist anfanglich eine Stitzkonstruktion zur Abfangung des Gelandes-
prunges erforderlich bis die Gleise dann in Trogbauwerken verlegt werden. Die Trogbauwerke muin-
den weiter dstlich in Tunnelbauwerke. Zur Entwasserung der Trogbereiche wird an den beiden Tun-
nelmindern jeweils ein Wasserbecken angeordnet.

Die Streckengleise der U5 werden bis zur Gleiszusammenfihrung in Einzeltunnel gefiihrt. Von hier
verschwenken die Einzeltunnel unterhalb der Abstellanlage bis zum Erreichen des S-Bahn-Ein-
schnittes in Richtung Westen. Ab km 0,6+63,78 werden die einzelnen Tunnel dabei in einem Zwei-
gleistunnel zusammen geflhrt.

5 AUSGEFUHRTE VORARBEITEN

Grundsatzliche wurde der erweiterte Rohbau in den einzelnen Bauabschnitten vor Beginn der Leis-
tung Technische Ausristung bereits hergestellt. Ausnahme stellen hierbei die Haltestellen City Nord
und SengelmannstralRe dar. Hier erfolgen auch noch Rohbauarbeiten parallel zur Technischen Aus-
rastung.

6 PARALLELE BAUTATIGKEITEN

Parallel zu den verschiedenen Gewerken der Technischen Ausrustung erfolgen grundsatzlich fol-
gende Gewerke bzw. Leistungen:

o Erweiterter Rohbau Haltestelle Sengelmannstralle (SE)
o Raumbildender Ausbau
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. Gleisbau U1.

Die einzelnen parallelen Bautatigkeiten in den Bauabschnitten sind dem jeweiligen Teil C1 zu ent-
nehmen.

7 GEPLANTER BAUABLAUF, TERMINE

Bauablauf und Termine s. Teil C1
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